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 م2014 -2010التباين المكاني للحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية للمدة من: 

 *عبد الولي محسن محسن العرش ي .. م. د أ

drabdulwalyalarashi@gmail.com 

 :صخلم

من حيث عددها وأسباب حدوثها  تناول هذا البحث الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية

وآثارها المتعددة, وتطور هذه العناصر الثلاثة زمنيا, وتوزيعها مكانيا على مستوى المحافظات بين 

م بحسب الإحصاءات السنوية الصادرة عن الإدارة العامة للمرور في وزارة 2014, و2010عامي: 

للحد منها ومعالجة أسبابها والتخفيف من  ؛بهدف إبراز الزيادة الكبيرة في عددها ؛الداخلية بصنعاء

م, فإنها لا 2011ا من عام نحو التناقص بدء   -بصفة عامة-فعلى الرغم من اتجاهها , آثارها السلبية

إصابة  10227حالة وفاة, و2065حادثة, نتج عنها 7178م إلى 2014تزال كثيرة, حيث وصلت عام 

تضح او , ت بسيطة, وقاربت خسائرها المادية المليارين% إصابات بليغة, والباقي إصابا49 امنه ,بشرية

% بشكل 62منها نحو  ,%(74.9)بنسبة  أن سائقي المركبات تسببوا في وقوع ثلاثة أرباع  هذه الحوادث

%( بشكل غير مباشر, غير أنه تبين أن وقوع هذه الحوادث في الجمهورية 12.9مباشر, والباقي )

العوامل, أهمها: عدم الالتزام بقانون المرور, وتدني مواصفات الطرق بين من اليمنية يعود إلى عدد 

المدن الإدارية للمحافظات, وعدم توفر سيارات الإسعاف المناسبة للمصابين إصابات بليغة من هذه 

الحوادث في الطرق, وإعاقة المشاة من السير على أرصفة الشوارع المزدحمة في المدن, وندرة توفر 

 لازمة لعبور تلك الشوارع.المعابر ال
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Spatial Variance of Traffic Accidents in Republic of Yemen, from: 2010 – 2014 

         Dr. Abdulwali Mohssen Mohssen Al-arashy* 

drabdulwalyalarashi@gmail.com 

Abstract: 

 This study examined the spatial variance of traffic accidents in the Republic of Yemen 

in terms of their number, causes, multi-faceted effects. It aimed to show the evolution of these 

three elements in time, and their spatial distribution at the governorate level from 2010 to 

2014, according to the annual statistics issued by the General Directorate of Traffic in the 

Ministry of Interior in Sana'a.   The study intended also to highlight the large increase in traffic 

accidents number with a view  to reduce them, address their causes and mitigate their negative 

effects. Despite their tendency, in general, towards decreasing since 2011, there are still many 

accidents.  In 2014, the number of accidents reached 7178 accidents, resulting in 2065 deaths 

and 10227 human injuries, of which 49 % were severe injuries; the rest were minor injuries, 

and their financial losses amounted to two billion. Obviously, three-quarters of these accidents 

(74.9%) were caused by vehicle drivers, of which about 62% were made directly and the rest 

(12.9%) indirectly.  However, it turned out that the occurrence of these accidents in the 

Republic of Yemen are due to a number of factors, the most important of which are: the lack of 

commitment to the traffic rules, the poor condition  of roads connecting the towns and cities of 

the governorates, the lack of appropriate ambulances for those seriously injured in  road 

accidents, hindering pedestrians from walking on the busy sidewalks of streets in cities, and 

the scarcity of crossings to cross those streets. 

Keywords: Spatial Variance; Traffic Accidents; Driving Vehicles; Traffic Law; Republic of 

Yemen. 
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 المقدمة: 

يتناول هذا البحث التباين المكاني للحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية بين عامي: 

رة وادث المرورية إحدى المشاكل الخطق للمرور التحقيق فيها, كون الحالتي يح ,2014و, 2010

والمؤسسات ذات د اومن قبل الأفر  ,التي تحظى باهتمام كبير من قبل الدول والمنظمات الدولية

وما ترتب عليه من  ,الصلة الوثيقة بها في كل دولة, خاصة مع استمرار تزايدها بتزايد عدد السكان

من  هوما تستنزف ,وزيادة حركتها على شوارع المدن والطرق خارج المدن (1)تزايد في عدد الآليات

وإصابات بشرية, خاصة الإصابات لما ينتج عنها من وفيات و موارد بشرية ومادية مهمة في التنمية, 

, يضاف إلى ذلك الخسائر المادية المرتفعة القيمة في المركبات والطرق والمنشآت في كل (2)البليغة

ية وقوع هذه الحوادث باستمرار حركة وسائل النقل ر اولاستمر  .(3)خاصة في الدول الناميةو دولة, 

شد خطرا من الحروب, خاصة من الناحية فإنها تعد أ ,(4)المتعددة الأغراض الضرورية للحياة

لذلك  ؛معرضة للتوقففإنها كون الحروب مهما بلغت خسائرها ومهما طالت مدتها  ؛(5)البشرية

 50م وتسببت في إصابة قرابة 2013مليون نسمة عام: 1.25فقد بلغ عدد وفيات هذه الحوادث 

ا في هذه الدول النامية خسائر مادية % في الدول النامية, ونتج عنه86مليون نسمة في العالم, منها 

 .(6)مليارا من الدولارات 65تكلفتها نحو بلغت 

تشتد فيها خطورة آثار هذه والتي  ,وتعد الجمهورية اليمنية إحدى أقل دول العالم نموا 

حالة  2065 حادثة, نتج عنها 7178 م إلى2014وصل فيها عدد هذه الحوادث عام  الحوادث, إذ

لاحقا ولا يتم  ميتوفى بعضه ,إصابات بليغة 5005منها  ,إصابة بشرية 10227عنها , ونتج (7)وفاة

% على 49%, 51بسيطة, بنسبة:  همإصابات (5222) إضافتهم إلى وفيات الحوادث, والباقي

وتعود زيادة هذه الحوادث في , (8)ريالات1965240803وبلغت قيمة خسائرها المادية  ,الترتيب

وعدم تنفيذ عقوباته الصارمة عليهم, غالبية سائقي المركبات بقانون المرور,  اليمن إلى عدم التزام

 , وفي ضوء ذلك تم تحديد مشكلة البحث.(9)وضيق الطرق خاصة في الأراض ي المرتفعة

 البحث مشكلة

 ة:لآتيصياغة مشكلة البحث في الأسئلة ا تمت
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 ما أنواع الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية؟ -1

 ما أهم أسباب وقوع هذه الحوادث, وما نوع وقيمة الآثار الناتجة عنها؟  -2

 وما توزيعها الجغرافي؟ ؟كيف تطورت تلك العناصر -3

 كيف يمكن الحد من وقوع هذه الحوادث ومعالجة أسبابها والتخفيف من آثارها؟ -4

 :أهداف البحث، أهمها

 هورية اليمنية.التعرف على أنواع وأسباب وآثار الحوادث المرورية في الجم -1

 التوصل إلى مقترحات للحد من زيادتها ومعالجة أسبابها والتخفيف من آثارها. -2

 :مبررات إعداد البحث، أهمها

-2014: من تباين المكاني للحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية للمدةعدم دراسة ال -1

 على مستوى المحافظات. ,م دراسة جغرافية مستقلة من قبل2010

الدراسة تضعنا أمام مشكلة نعيشها ونعاني منها على المستوى الوطني وتحاول أن هذه  -2

 اقتراح بعض الجوانب المفيدة في علاجها.

 منهجية البحث

اعتمد البحث على المنهج الوصفي والتحليل الكمي لأنواع هذه الحوادث وأسبابها وآثارها 

ت الجهاز المركزي للإحصاء االسلبية على مستوى محافظات الجمهورية, اعتمادا على بيان

لوفيات الحوادث: الدهس, والانقلاب, وإجمالي حوادث الصدام, وإجمالي عدد الحوادث, و 

م, 2014-2010: من والخسائر المادية من آثار الحوادث المنشورة في كتب الإحصاء السنوي للمدة

اتها صدور بيانل ؛غير المبينة من أنواع الحوادثإحصاءات حوادث السقوط, والحريق, وعلى 

أخرى في كتب الإحصاء السنوي السابقة, وعلى إحصاءات أنواع حوادث  اءبأسممجتمعة 

الصدام وأسباب الحوادث التي لم تتضمنها تلك الكتب, وعلى إحصاءات الإصابات البليغة 

لأن ما نشر في كتاب الإحصاء السنوي للمرور  ؛لصدورها مجتمعة في الكتب المذكورة ؛والبسيطة

تاب الإحصاء الكثير من الأخطاء التي تكرر نشرها في ك ه  م من تلك الإحصاءات شاب  2017م: لعا
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, وحسبت جداول (10)ما أفقدها قيمتها العلمية لنشرها بتلك الأخطاءوهو  ,م2018السنوي لعام: 

 . Arc View G. I. S, 9.3م, ورسمت خرائطه ببرنامج Office ,2010من مجموعة  Excelالبحث ببرنامج 

 حدود البحث 

تصل مساحتها إلى التي ( 1تقتصر حدود البحث المكانية على الجمهورية اليمنية, شكل )

 19685161 إلى (12)م2004, ووصل عدد سكانها في آخر تعداد سكاني عام (11)2ألف كم555

م, لدراسة هذه الحوادث في 2014-2010: من , وتقتصر حدوده الزمنية على المدة(13)نسمة

, وتعذر الحصول على الإحصاءات (14)م من قبل2009و1990الجمهورية اليمنية بين عامي: 

منذ  ,م بسبب الحرب على اليمن2014الصحيحة لحوادث المرور لكل المحافظات من بعد عام: 

 م.26/3/2015

 (: التقسيم الإداري للجمهورية اليمنية1شكل )

 
 المصدر: الشكل من عمل الباحث اعتمادا على: 

 م، 2014وزارة التخطيط والتعاون الدولي، الجهاز المركزي للإحصاء: كتاب الإحصاء السنوي:  

 ، بتصرف.25، و1م، ص2014عام: 
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 محاور البحث: 

تضمن البحث ثلاثة محاور, سبقتها المقدمة ولحقتها الخاتمة والمراجع, تناول الأول أنواع 

 ي:أتالحوادث, وتناول الثاني أسبابها, وتناول الثالث آثارها, وستتم دراستها كما ي

 أنواع الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية :المحور الأول 

يتناول الأول أنواع الحوادث, ويتناول الثاني  ,ينقسم الحديث في هذا المحور إلى ثلاثة عناصر

 ي:أتتطور الحوادث عبر المدة المدروسة, ويتناول الثالث التوزيع الجغرافي للحوادث, كما ي

 أنواع الحوادث :العنصر الأول 

صدام السيارات, )تتكون الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية من حوادث الصدام  

وحوادث دهس  (دام بالأجسام الثابتة, وصدام الدراجات الهوائية, والحيواناتوالدراجات النارية, والص

( أن 2( وشكل )1) المشاة, وانقلاب السيارات, والسقوط منها, وغير المبينة, والحريق, ويتضح من جدول 

حادثة, وأن حوادث الصدام جاءت في المركز  7178م إلى 2014إجمالي عدد هذه الحوادث وصل عام 

لتنوعها, ولضيق الطرق في الجمهورية اليمنية, وجاءت  ؛% من إجمالي عدد الحوادث50سبة الأول بن

% لكثرة ما يقع منها في شوارع المدن الرئيسة التي 36حوادث دهس المشاة في المركز الثاني بنسبة 

الرئيسة إعاقة سير المشاة على أرصفة الشوارع وبسبب , (15)يتداخل استخدامها بين المشاة والمركبات

, واستمرار البناء في الأسواق ومراكز الاستقرار (16)المزدحمة في المدن, وصعوبة عبورهم تلك الشوارع

 .(17)البشرية بمحاذاة الطرق الرئيسة, وعدم ترك مسافة مناسبة للفصل بين تلك الأبنية والطرق 

 م2014(: أنواع الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية عام 1جدول )

 

 

 

 
 

 المصدر: الجدول من عمل الباحث اعتمادا على:

 . 224م، مرجع سابق، ص2014الجهاز المركزي للإحصاء: كتاب الإحصاء السنوي:  ( وزارة التخطيط والتعاون الدولي،1) 

صنعاء،  م،2014( وزارة الداخلية، الإدارة العامة للمرور: إحصاءات الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية لعام: 2) 

 .بيانات غير منشورة
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وجاءت حوادث: الانقلاب, والسقوط, وغير المبينة, والحريق في المراكز الأربعة التالية, بنسب:  

لكثرة حوادث الانقلاب في الطرق واقتصار حوادث  ؛% على الترتيب0.1%, و0.6%, و1.6%, و12

السقوط على من يسقط من ركاب الآليات أثناء حركتها, وقلة عدد الحوادث غير المبينة التي تسجل 

 في المرور إثر وقوعها, وندرة حوادث الحريق.

( أن عدد حوادث الصدام في الجمهورية اليمنية وصل عام 3( وشكل )2ويتضح من جدول )

%(؛ لضيق 64حادثة, وأن حوادث صدام السيارات جاءت في المركز الأول ) 3570إلى  م2014

 لكثرة مخالفاتها في شوارع المدن. ؛%(31الطرق, وحوادث صدام الدراجات النارية في المركز الثاني )

 م2014(: حوادث الصدام في الجمهورية اليمنية عام 2جدول )

 
 اعتمادا على:المصدر: الجدول من عمل الباحث 

وزارة الداخلية، الإدارة العامة للمرور: إحصاءات الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية لعام  

 م،صنعاء، بيانات غير منشورة. 2014



 
 
 

 

 486  
 

 
 

 
وتأتي حوادث الصدام بالأجسام الثابتة, والدراجات الهوائية, والحيوانات في المراكز 

الترتيب, ويؤكد ذلك كثرة حوادث صدام على % 03%, و0.5%, و5.1الثلاثة الأخيرة بنسب: 

ما يتطلب  ؛% من إجمالي عدد حوادث الصدام95 تهانسب , إذ بلغتالسيارات والدراجات النارية

للتقليل من هذه  ؛والاهتمام بصيانة الطرق وتوسعتها وازدواجها ,ور على سائقيهافرض قانون المر 

 الحوادث, والتخفيف من آثارها.

 م 2014-2010: من تطور إجمالي عدد الحوادث للمدة :العنصر الثاني

م, 2011 عامي( تناقص إجمالي عدد الحوادث في 4( وشكل )3يتضح من جدول )

 4%–م وبنسبة تغير:  2010في سنة الأساس: عليه عما كان 41%- بلغت  م بنسبة تغير 2012و

% 11م بنسبة تغير +2013م, وتزايد إجمالي عدد الحوادث في سنة 2011في سنة  عليه عما كان

عما كان % 20 -م بنسبة تغير: 2014م, ثم تناقص في السنة الأخيرة 2012في عام  عليه عما كان

 م.2013 في سنةعليه 
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: من جمالي عدد الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية للمدةإ(: تطور 3جدول ) 

 م2010-2014

 
 المصدر: الجدول من عمل الباحث اعتمادا على:

( وزارة التخطيط والتعاون الدولي، الجهاز المركزي للإحصاء: كتاب الإحصاء السنوي: 1) 

 . 244م، ص2013صنعاء،  م،2012

الجهاز المركزي للإحصاء: كتاب الإحصاء السنوي:  ( وزارة التخطيط والتعاون الدولي،2) 

 . 224م، ص2015م، صنعاء، 2014

% تعني نسبة تغير التطور السنوي، ويطلق عليها معدل التغير السنوي، وهي من -+  

 عمل الباحث.

، لسنة النشر ت الإحصائية في كتاب الإحصاء السنوي لثلاث سنواتاتصدر البيان -

  ولسنتين سابقتين لها.

ويرجع ذلك التناقص والتزايد في إجمالي عدد الحوادث إلى التغيرات الحاصلة بالمعدلات 

 (3) , ويتبين من جدول (6(, و)3نفسها في إجمالي عدد أسباب الحوادث بتلك السنوات, جدولي )

تتفق في تطورها مع وهي ( أن أكثر أنواع الحوادث هي: حوادث الصدام, ودهس المشاة, 4وشكل )

% من 86 اتجاه تطور إجمالي عدد الحوادث في غالبية السنوات, وهذان النوعان يشكلان

يتطلب دراسة تطور أنواع الحوادث, بما  لذلك فإن الأمر لا ,م2014 إجمالي عدد الحوادث عام

 ر حوادث الصدام بحسب أنواعها.في ذلك تطو 
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  جمالي عدد الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية للمدةإ(: تطور 4شكل )

 م2014-2010: من

 
 (.3على بيانات جدول ) ااعتمادالمصدر: الشكل من عمل الباحث 

 

 م2014التوزيع الجغرافي لإجمالي عدد الحوادث، عام:  :العنصر الثالث

دث في الجمهورية اليمنية وصل ( أن إجمالي عدد الحوا5وشكل ) (18)(4يتبين من جدول )

وأن مراكز المحافظات في هذا التوزيع جاءت بحسب وقوعها في  حادثة 7178م إلى 2014 عام

المراكز نفسها من إجمالي عدد أسباب الحوادث بالجمهورية اليمنية في ذلك العام, بحسب 

% من إجمالي عدد الحوادث 30في المركز الأول بنسبة  لذلك جاءت الأمانة ؛(8) ( وشكل6) جدول 

%, 17, تليها في ذلك محافظتا: تعز, والحديدة في المركزين الثاني والثالث بنسبتي: م2014عام 

 %. 5%, و5.7%, وجاءت محافظتا: حجة, وعدن, في المركزين الرابع, والخامس بنسبتي: 14و
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الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية (: التوزيع الجغرافي لإجمالي عدد 4جدول )

 م2014 عام

 
 المصدر: الجدول من عمل الباحث اعتمادا على:

 .224م، ص2015م، صنعاء، 2014الجهاز المركزي للإحصاء: كتاب الإحصاء السنوي وزارة التخطيط والتعاون الدولي، ( 1) 

 م2014( وزارة الداخلية، الإدارة العامة للمرور: إحصاءات الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية لعام 2) 

 صنعاء، بيانات غير منشورة.
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وجاءت محافظات: إب, وصنعاء, وصعدة, وحضرموت, والمحويت, ومأرب, وذمار, 

%, 2.4%, و3.2%, و3.8و%, 4.3ية بنسب: توعمران, ولحج, والضالع في المراكز العشرة الآ

% على الترتيب, وجاءت محافظات: أبين, 1.1%, و2.1, و2.1%%, و2.2, و2.2%, و%2.2

%, 0.9%, و1.1وشبوة, والبيضاء, والمهرة, وريمة, والجوف في المراكز الستة الأخيرة بنسب: 

 % على الترتيب.0.1%, و0.5, و0.7%%, و0.7و

رافي النسبي لأهم أنواع الحوادث التوزيع الجغ( أن 5( وشكل )4ويتبين من جدول )

يتفق مع اتجاه التوزيع الجغرافي النسبي لإجمالي عدد  (حوادث: الصدام, ودهس المشاة)

لذلك فإن , %(86)بنسبة م 2014الحوادث عام  غالبيةكون هذين النوعين شكلا  ؛الحوادث

ادث بما في ذلك حوادث الصدام تطلب دراسة التوزيع الجغرافي النسبي لأنواع الحو ي الأمر لا

 بحسب أنواعها. 

لإجمالي عدد الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية عام (: التوزيع الجغرافي 5شكل)

 م2014

 
 على بيانات جدول )

ً
 (.4المصدر: الشكل من عمل الباحث اعتمادا
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 أسباب الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية :المحور الثاني

يتناول الأول أنواع أسباب الحوادث, ويتناول الثاني  ,المحور إلى ثلاثة عناصر ينقسم هذا

وستكون دراستها ا الجغرافي, هتطور أسباب الحوادث عبر المدة المدروسة, ويتناول الثالث توزيع

 ي:أتكما ي

 أنواع الأسباب :العنصر الأول 

الإدارة العامة للمرور في اقتصرت أسباب الحوادث المدروسة على الأسباب الصادرة عن  

 م, وتنقسم هذه الأسباب إلى:2014وزارة الداخلية بصنعاء لعام 

 الأسباب البشرية  -1

غالبية أسباب الحوادث  تمثل( أن هذه الأسباب 6( وشكل )5يتبين من جدول )

ثمانية من الأنواع التسعة لتلك  تمثلم, إذ 2014المرورية في الجمهورية اليمنية لعام 

الأسباب, وهي: السرعة, وإهمال السائقين, وإهمال المشاة, والخلل الفني, وقيادة السيارات 

ن بالمشروبات الروحية يبدون رخص, وغير المبينة, وقيادة الأحداث للسيارات, وتأثر السائق

ي عدد أسباب % من إجمال99.5سببا بنسبة  7140صل مجموعها إلى قد )السكر(, و 

, الذي لم يسجل فيه أي حادث ناتج (19)في ذلك العام سببا 7178إلى  تي وصلتالحوادث ال

ائقين الهاتف المحمول.   عن استعمال الس 

%, 33في المركز الأول بنحو  ( أن أسباب السرعة تأتي6( وشكل )5ويتبين من جدول )

%, ويتضح من ذلك 29اني بنسبة ب إهمال السائقين أثناء القيادة في المركز الثبسوجاء 

% من إجمالي عدد الأسباب, لتجاوز بعضهم سرعة 62تسبب السائقين مباشرة بحوالي 

بين المدن الإدارية  -حسب قانون المرور-كم/ساعة, المحددة لحركة السيارات على الطرق 80

ة, لضيق الطرق وخلوها في الجمهورية اليمنية من محطات رصد الحرك ؛ نظراللمحافظات

على % 55%, و35رغم أهميتها في ضبط السرعة والتقليل من الوفيات والإصابات إلى نحو 

بريطانيا أواخر القرن الماض ي قياسا على الشوارع التي في لترتيب في الشوارع التي ركبت فيها ا

  .(20)لم تركب فيها
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وهو ما يؤكد عدم التزام بعض  ,%18ب إهمال المشاة في المركز الثالث بنسبة أتي سبيو 

المشاة بقواعد السير واستخدام الجسور والأنفاق في عبور الشوارع, وتأتي أسباب: القيادة 

بدون الحصول على رخصة, والخلل الفني للسيارات في المركزين الرابع والخامس بنسبتي 

قيادتهم  على عدم التزام بعض السائقين بقانون المرور في ذلك ؤكديل ؛%4.5%, و7.8

السيارات على الطرق, وعدم حرصهم على التأكد من سلامتها من الناحية الفنية قبل 

 .(21)ما يستدعي إجبارهم على الفحص الدوري الفني لهاوهو قيادتهم لها على الطرق, 

 م2014(: أسباب حوادث المرورية في الجمهورية اليمنية، عام: 5) جدول 

 
 اعتمادا على:المصدر: الجدول من عمل الباحث 

وزارة الداخلية، الإدارة العامة للمرور: إحصاءات الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية  

 صنعاء، بيانات غير منشورة.، م2014لعام 

 

المبينة, وقيادة الأحداث للسيارات, وتأثر السائقين بالمشروبات  وجاءت الأسباب: غير

الترتيب, لتؤكد على عدم على %, 0.6%, و2.5%, و3.9الكحولية, في المراكز الثلاثة التالية بنسب: 

تسجيل المرور الحوادث فور وقوعها بحسب أنواعها وزمن ومواضع حدوثها رغم أهميته, وعلى 

بنائهم من الأحداث للسيارات, رغم خطورتها على أمور في قيادة عدم مبالاة بعض أولياء الأ 

, كون عمر قائد المركبة يعد من العوامل المهمة في هذا (22)الحوادث وقوع بتسببهم في ,أغلبهم

 .الجانب
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 ةعدم مبالا , فضلا عن (23)فصغار السن وكبار السن هم الأكثر وقوعا في الحوادث 

ض يالسائقين الذين يقودن مركباتهم أثناء تأثرهم بالمشروبات الروحية, رغم تسببها في تعر 

, (24)في وقوع غالبية هذه الحوادثويتبين مما سبق تسبب سائقي المركبات غالبيتهم للحوادث, 

تهم, قلة القيمة المالية لمخالفاو وهذا ناتج عن عدم التطبيق الصارم لعقوبات قانون المرور عليهم, 

ما  ؛(25)ت فقط لكل مخالفةاريالا, بما يساوي خمسة دولار 1083م إلى 2014التي وصلت في عام 

 يتطلب زيادة العمل على الحد من هذه الحوادث ومعالجة أسبابها والتخفيف من آثارها.

 م 2014(: أسباب الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية، عام 6شكل)

 
 .(5الباحث اعتمادا على بيانات جدول )المصدر: الشكل من عمل 

 الأسباب الطبيعية -2

بنسبة  ,سببا38م إلى 2014عام  توصل إذ ,الرغم من قلة عدد هذه الأسباب على

 فإنه% من إجمالي عدد أسباب الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية في ذلك العام, 0.5

ونسبتها من إجمالي عدد الأسباب, تبين أن ذلك لا يتفق مع حقيقة عدد الأسباب الطبيعية ي

 اأسبابالبية تلك الأسباب غ اعتمادلا يتم حيث  ,وأثرها الكبير في وقوع هذه الحوادث

فالعوامل  لمركبات,في اسائقين أو خلل فني الإهمال أسبابا ناتجة عن بل تسجل  ,طبيعية

 السرعة
33% 

 إهمال السائقين
29% 

 إهمال المشاة
18% 

 قيادة بدون رخص
7.8% 

 الخلل الفني
4.5% 

 أخرى
3.9% 

 قيادة أحداث
2.5% 

 السكر
0.6% 

 عوامل طبيعية
0.5% 

 السرعة

 إهمال السائقين

 إهمال المشاة
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سطح الأرض يعد  الطبيعية لها دور كبير في التسبب بوقوع الحوادث؛ فالاختلاف في ارتفاع

 .(26)أهم آثار التضاريس في هذه الحوادث

( مظاهر سطح الأرض والطرق البرية بين المدن الإدارية للمحافظات في 7شكل)

 الجمهورية اليمنية

 
 برابط: DEMالمصدر: الشكل من عمل الباحث اعتمادا على خريطة نموذج الارتفاعات 

http://free-gis-data.blogspot.com/2009/04/aster-global-digital- elevation-model.html 

 م.2012( وزارة الأشغال العامة والطرق: خريطة الطرق في الجمهورية اليمنية، صنعاء، 2) 

 

حيث اتضح أن زيادة عدد الحوادث الشديدة الخطورة في الأراض ي المرتفعة تتأثر 

وشدة الانحدار  ,بمظاهر السطح المتصف بالتباين في الارتفاع وشدة التقطيع فيه

وهو ما يؤدي إلى كثرة التعرجات والانحناءات والانعطافات  ,(7شكل )ال , ينظر(27)والوعورة

لانحدارات الشديدة اسرعة في تجاوزهم البعدم  السائقين إلزام ؛ ولذا فإنوحجب الرؤية

وهي أخطر  (28)تجنبا لحوادث صدام المركبات وانقلابها أمر ضروري جدا؛ كم/ساعة30

http://free-gis-data.blogspot.com/2009/04/aster-global-digital-%20elevation-model.html
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في , وهذه أمور ثابتة عن الطرق (29)يمنيةحوادث المرور في الأراض ي المرتفعة بالجمهورية ال

 .(30)هذه التضاريس

لزيادة  ؛وتبين أن للمناخ التأثير الكبير في هذه الحوادث, خاصة في الأراض ي المرتفعة

 -أثناء سقوطها-, فالأمطار الغزيرة توقف (31)تأثره بتزايد ارتفاع الأراض ي التي تمر فوقها الطرق 

بانزلاقها وخروجها عن  ,نقلابلوقوع حوادث الصدام, أو الا حركة غالبية السيارات تفاديا 

 ؛, أو بانزلاق السيارات على الطرق (32)غمرها بالمياه وتخريبها بالأمطارسبب ب ,مسارات الطرق 

, إضافة إلى تناقص مجال الرؤية وتقطع الطرق (33)لتناقص معامل احتكاكها بالطرق 

رية الكبيرة الحجم عليها, أو باختفاء معالمها بانهيارها أو بانسدادها بانهيار الكتل الصخ

, خاصة أن هذه الأمطار رعدية غزيرة ذات قطرات كبيرة مصحوبة (34)بالمجروفات السيلية

 .(35)تتسبب في سيول جارفة في فترة قصيرة ,بعواصف رعدية

 ,تليها في ذلك الرياح بما تحدثه من إثارة للأتربة وزوابع ترابية ونقل الرمال الدقيقة

لجفاف غالبية أراضيها في معظم الأيام من  ؛خاصة في السهول الساحلية والأحواض الجبلية

والتقليل من مستوى الرؤية حتى  ,الرمال في تغطية أجزاء من الطرق فيها هتسببما و السنة, 

 ,(36)يصعب على بعض السائقين تحديد مسارات الطرق, وتعرض بعضهم لضيق التنفس

, (37)الغبار من ميكروبات وبكتيريا وطفيليات هما يحمل؛ بسبب وتعرض بعضهم للأمراض

 ,متسببة في انزلاق المركبات ,تأثير الرمال في الاحتكاك بين عجلات المركبات والطرق كذلك و 

  .(38)سائد الحدوث في مثل هذه الأراض يمعروف و  الأمر ووقوع الحوادث, وهذا

 ؛المنخفضة إلى زيادة عدد الحوادثويؤدي ارتفاع درجة الحرارة صيفا في الأراض ي 

 ,اجتياز الشوارعفي واستعجالهم  ,لشعور بعض سائقي السيارات بالضيق والضنك

, ويؤدي اقتران (39)الحوادث ما يؤدي إلى وقوع ؛واستعجال المشاة لعبورها في المدن الرئيسة

لسيارات وقلة درجة الحرارة بالرطوبة النسبية العالية إلى ضعف الطاقة الذهنية لسائقي ا

, كما يؤدي ذلك إلى تموج الطبقة السطحية من (40)انتباههم وتسبب بعضهم في الحوادث
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رر فيها توقف الشاحنات الطرق الإسفلتية وتمزقها بفعل المدى الحراري في المواضع التي يتك

وصعوبة إيقاف عجلاتها في  ,ما ينتج عنه صعوبة التحكم بقيادة السيارات عليها ؛الكبيرة

من الأسفلت  نوعما يتطلب استخدام وهو , (41)الحوادث ؛ ما يؤدي إلى وقوعلوقت المناسبا

 .(42)والإسمنتلا ينصهر بارتفاع درجة الحرارة على طبقة من الأحجار المجروشة 

يضاف إلى ذلك تمدد إطارات السيارات, وانفجارها, وارتفاع درجة حرارة زيوت 

أثناء اجتيازها المسافات  (43)كفاءة تشغيلها واحتراق بعضهاتشغيلها إلى الحد الذي يقلل من 

في السهول الساحلية  المتكررة , وهي من الحوادث(44)الطويلة في المناطق المرتفعة الحرارة

, ويؤدي الضباب الكثيف في (45)لزيادة سرعة غالبية المركبات فيها ؛ نظراوالأحواض الجبلية

بتسببه في  يمنية في الليالي الباردة شتاء إلى تزايد الحوادث,الأراض ي المرتفعة من الجمهورية ال

ما يتعذر معه على بعض سائقي السيارات تحديد مسارات الطرق,  ؛انعدام الرؤية ليلا

, وتكمن خطورة هذا الضباب في تكونه من (46)والبطء في اجتيازها أو الوقوع في الحوادث

البرد الشديد في المرتفعات في إرباك  , ويتسبب(47)وضباب الأودية ,ضباب المنحدرات

في في الأراض ي المرتفعة من الجمهورية اليمنية هو معروف كما  (48)ووقوع الحوادث ,السائقين

 . (49)الشتاءفصل 

 م2014 -2010: من تطور أسباب الحوادث للمدة :العنصر الثاني

م 2011( أن إجمالي عدد هذه الأسباب تناقص في سنة 8( وشكل )6يتضح من جدول )

لتناقص غالبية أسباب الحوادث في  ؛م2010في سنة الأساس  عليه % عما كان41-بنسبة تغير 

 ؛ نظرام2011في سنة  عليه , عما كان4% -م بنسبة تغير: 2012في سنة  هم, وتناقص2011سنة 

عة, وإهمال السائقين, وإهمال المشاة, التي تعد أهم أسباب الحوادث لتناقص عدد أسباب: السر 

الذي انعكس في  ,ويدل ذلك على تحسن أداء شرطة المرور فيهما ,م2012, و2011في سنتي 

 م بنسبة تغير 2012م عما كان في سنة 2013تناقص تلك الأسباب وحوادثها, وتزايد في سنة 
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-م, بنسبة تغير  2014لتزايد عدد أنواع تلك الأسباب, ثم تناقص في السنة الأخيرة  ؛ نظرا11%+

 لارتباط ذلك بأداء شرطة المرور  ؛لتناقص الأنواع المذكورة من أسباب الحوادث ؛ نظرا20%

 الاحتجاجاتلعدم تحسن الطرق منذ بدء  ؛في جديتهم في فرض قانون المرور على السائقينالمتمثل 

م في مدينتي: صنعاء وتعز, ويتبين من 2011بدءا من شهر فبراير عام  ,ي الجمهوريةالشعبية ف

 الحوادث: السرعة وإهمالأسباب  اتفاق تطور عدد من أهم أنواع( 8( وشكل )6جدول )

السائقين, وإهمال المشاة, مع اتجاه تطور إجمالي عدد الأسباب في غالبية السنوات, وهذه الأنواع 

دراسة  يتطلب لذلك فإن الأمر لا  ؛(5جدول ) , انظر % من إجمالي عدد الأسباب80ن الثلاثة تكو  

 تطورها, وتطور الأنواع الأخرى من هذه الأسباب.

: من (: تطور إجمالي أسباب الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية للمدة6جدول )

 م2010-2014

 
 المصدر: الجدول من عمل الباحث اعتمادا على:

 الداخلية، الإدارة العامة للمرور: إحصاءات الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنيةوزارة 

 م، صنعاء، بيانات غير منشورة.2014 -2010: من للمدة
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  سباب الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية للمدةأجمالي إ(: تطور 8شكل)

 .م2014-2010: من

 
 
ً
 (6على بيانات جدول )المصدر: الشكل من عمل الباحث اعتمادا

 م2014التوزيع الجغرافي لأسباب الحوادث، لعام  :العنصر الثالث

( أن إجمالي عدد الحوادث المندرجة تحت كل سبب من 9( وشكل )7) يتضح من جدول 

حادثا, وأن الأمانة تأتي في المركز  7178م إلى 2014أسباب الحوادث وصل في الجمهورية اليمنية عام 

لكثرة عدد السيارات  ؛لوقوعها في المركز الأول في غالبية أنواع هذه الأسباب ؛%30الأول بنسبة 

كونها العاصمة السياسية للجمهورية اليمنية, وأكبر تجمعاتها الحضرية, تليها في ذلك  ؛المتحركة فيها

% من إجمالي عدد 14%, و17محافظتا: تعز, والحديدة في المركزين الثاني والثالث, بنسبتي: 

 فيأسباب إهمال المشاة, ووقوعها في المركز الثالث  فيلوقوع الأولى في المركز الثاني  ؛ نظرابابالأس

أسباب: السرعة, وإهمال  فيأسباب: السرعة, وإهمال السائقين, ولوقوع الثانية في المركز الثاني 

 أسباب إهمال المشاة. فيالسائقين, وفي المركز الثالث 

على % 4.9%, و5.6في المركزين الرابع والخامس بنسبتي: وتأتي محافظتا: حجة, وعدن 

أسباب إهمال المشاة, ولوقوع الثانية في المركز  فيلوقوع الأولى في مركزها الرابع نفسه  ؛ نظراالترتيب

إهمال السائقين, وتأتي محافظات: إب, وصنعاء, وصعدة, وحضرموت في المراكز الأربعة  فيالرابع 

لوقوع الأولى في  ؛الترتيبعلى % 2.4%, و3.2%, و3.8%, و4.2بنسب:  -دسبدءا من السا-التالية 
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أسباب: السرعة, وإهمال المشاة,  فيأسباب إهمال السائقين, وفي مركزها السادس  فيالمركز الخامس 

أسباب إهمال  فيالسادس المركز أسباب إهمال المشاة, وفي  فيولوقوع الثانية في المركز الخامس 

أسباب السرعة, ولوقوع الثالثة في المركز الرابع من أسباب السرعة,  فيمركزها السابع  السائقين, وفي

 أسباب إهمال السائقين, وأسباب إهمال المشاة. فيولوقوع الرابعة في المركز السابع 

 م2014(: التوزيع الجغرافي لأسباب الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية عام 7جدول )

 
 :الجدول من عمل الباحث اعتمادا علىالمصدر: 

 م،2014وزارة الداخلية، الإدارة العامة للمرور: إحصاءات الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية لعام 

 صنعاء، بيانات غير منشورة.



 
 
 

 

 500  
 

 
 

وجاءت محافظات: المحويت, ومأرب, وذمار, وعمران, ولحج, والضالع, وأبين, وشبوة, 

بنسب:  -بدءا من العاشر–ثني عشر الأخيرة وريمة, والجوف في المراكز الاوالبيضاء, والمهرة, 

%, 0.5%, و0.7%, و0.7%, و0.8%, و0.8%, و1%, و2%, و2.1%, و2.2%, و2.2%, و2.2

إهمال المشاة, و إهمال السائقين, و أسباب: السرعة,  في%, ويتفق ذلك مع مراكزها الأخيرة 0.1و

أن التوزيع الجغرافي النسبي لأهم  (9شكل )ال( و 7) جدول الوغيرها من بقية الأسباب, ويتبين من 

يتفق مع اتجاه التوزيع  المشاة وإهمالالسرعة, وإهمال السائقين, أسباب: –أسباب الحوادث 

جمالي إن غالبية  سباب الحوادث, وكون هذه الأنواع الثلاثة تكو أالجغرافي النسبي لإجمالي عدد 

يتطلب دراسة التوزيع الجغرافي  لذلك فإن الأمر لا  ,%(80)بنسبة  م2014 عدد الأسباب عام

 النسبي لأسباب الحوادث بحسب أنواعها. 

 

 م2014التوزيع الجغرافي لأسباب الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية، (: 9شكل )

 
 (.7بيانات جدول ) المصدر: الشكل من عمل الباحث اعتمادا على
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 آثار الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية :الثالث المحور 

اقتصرت آثار الحوادث المدروسة في هذا المحور على الآثار الصادرة عن الإدارة العامة  

تناول الأول  ,م, وينقسم هذا المحور إلى ثلاثة عناصر2014للمرور في وزارة الداخلية بصنعاء لعام 

, أنواع آثار الحوادث, وتناول الثاني تطور آثار الحوادث, وتناول الثالث توزيعها الجغرافي

 ي: أتكما ي وسنعرضها

  أنواع آثار الحوادث :العنصر الأول 

تقتصر أنواع آثار الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية على: الوفيات, والإصابات بنوعيها 

لمن يتعرض لها من السكان, ثم الخسائر المادية في وسائل النقل والطرق  -البليغة والبسيطة-

والمنشآت, ولمعرفة هذه الآثار أهمية كبيرة في تحديد مدى أهمية وخطورة الحوادث المتنوعة, 

والمنتشرة جغرافيا في الجمهورية اليمنية, ومن ثم تحديد السبل اللازمة للحد منها والتغلب على 

 5005حالة وفاة, و2065م إلى 2014الإشارة إلى أن تلك الآثار قد وصلت في عام آثارها, وسبقت 

قيمة الخسائر المادية, ويتبين من ريالات 1965240803إصابة بسيطة, و 5222إصابة بليغة, و

ولا يمكن جمع أعداد الوفيات  ؛عن بعضبعضها  هذه الآثار تتكون من عناصر مختلفذلك أن 

البليغة والبسيطة وكذلك لا يمكن جمعهما مع قيمة الخسائر المادية بالريال مع أعداد الإصابات 

لاختلاف كل منهما عن الأخرى من حيث النوع؛ وذلك على عكس ما تم في دراسة أنواع الحوادث 

وأسبابها, حيث كانت الحوادث تقتصر على أنواعها فقط, وكذلك الأسباب كانت تقتصر على 

 (.6و) (,3أنواعها أيضا, جدولي )

 م2014-2010: من تطور إجمالي آثار الحوادث للمدة :العنصر الثاني

 تطور عدد الوفيات   -1

م بنسبة 2011 ( تناقص إجمالي عدد الوفيات سنة10( وشكل )8يتضح من جدول )

لزيادة تناقص حوادث الدهس في المدن,  ؛م2010% عما كان في سنة الأساس 16–تغير 

التي ينتج عنها أكبر عدد من الوفيات في الجمهورية -وتناقص حوادث الانقلاب, والسقوط 

% في تلك السنة 35-, و3%9-%, و37- بلغت بنسب تغير  -اليمنية خاصة في الأراض ي المرتفعة
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لقلة تلك  ؛م2013م, و2012(, وتزايد في السنتين التاليتين: 3جدول )انظر: على الترتيب, 

لتأثر عدد الوفيات والإصابات البليغة  ؛رغم سلبيتها وزيادة عدد من توفوا في بعضها ,الحوادث

, وتناقص في (50)وليس بعددها فقط ,مهورية اليمنية بنوعية الحوادث ومواضع حدوثهاجفي ال

 ي تلك السنة.لزيادة تناقص تلك الحوادث ف ؛%17-م, بنسبة تغير 2014السنة الأخيرة 

 م2014-2010: من (: تطور آثار الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية للمدة8جدول)

 
 المصدر: الجدول من عمل الباحث اعتمادا على:

 .244م، مرجع سابق ص2012( وزارة التنمية والتعاون الدولي، الجهاز المركزي للإحصاء: كتاب الإحصاء السنوي: 1)

 .224م، مرجع سابق، ص2014والتعاون الدولي، الجهاز المركزي للإحصاء: كتاب الإحصاء السنوي: ( وزارة التنمية 2)

 م، صنعاء،2014( وزارة الداخلية، الإدارة العامة للمرور: إحصاءات الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية لعام 3)

 بيانات غير منشورة.

 تطور عدد الإصابات البليغة -2

( أن إجمالي عدد الإصابات البليغة تناقص في سنة 11( وشكل )8يتضح من جدول )

لزيادة تناقص حوادث الانقلاب  ؛م2010% عما كان في سنة الأساس 39–م بنسبة تغير 2011

وتزايد  ,(3) جدول انظر: , في تلك السنة على الترتيب, 35%-%, و39 -والسقوط بنسبتي تغير 

لقلة تناقص حوادث الانقلاب  ؛م2013م, و2012تين: التالي السنتينعدد الإصابات البليغة في 

لتأثر عدد هذه الإصابات  ؛والسقوط فيهما, وزيادة عدد ما نتج عن بعضها من إصابات بليغة

وليس بعددها فقط, وتزايد في السنة  ,في الجمهورية اليمنية بنوعية الحوادث ومواضع حدوثها

لزيادة تناقص الحوادث المذكورة في تلك السنة,  ؛%19-م, بنسبة تغير 2014الأخيرة 

 (.3جدول)
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 تطور عدد الإصابات البسيطة:  -3

م 2011الإصابات في سنة  ( تناقص إجمالي عدد هذه12( وشكل )8يتضح من جدول )

م عما 2012في سنة  9%-م, وبنسبة تغير 2010% عما كان في سنة الأساس 37-بنسبة تغير 

اقص حوادث صدام السيارات التي ينتج عنها أكبر عدد من هذه م, تبعا لتن2011كان في سنة 

% سنة 1.3-م, وبنسة تغير 2011% سنة 43-الإصابات في الجمهورية اليمنية, بنسبة تغير 

لزيادة حوادث صدام  ؛%6.8م بنسبة تغير +2013وتزايد في سنة  ,(3) جدول انظر: م, 2012

(, وعاد إلى التناقص في السنة 3) جدول  انظر:, %11السيارات في تلك السنة بنسبة تغير +

–لتناقص حوادث صدام السيارات في تلك السنة بنسبة تغير  ؛%19-الأخيرة بنسبة تغير 

 (. 3) %, بحسب جدول 22

 م2014-2010: من (: تطور إجمالي عدد الوفيات للمدة10شكل ) 

 

 
 (.8عتمادا على بيانات جدول )االمصدر: الشكل من عمل الباحث 
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 م2014-2010: من تطور إجمالي عدد الإصابات البليغة للمدة(: 11شكل )

 
 (.8عتمادا على بيانات جدول )االمصدر: الشكل من عمل الباحث 

 

 م2014 -2010: من تطور إجمالي عدد الإصابات البسيطة للمدة(: 12شكل )

 
 (.8على بيانات جدول ) اعتماداالمصدر: الشكل من عمل الباحث 
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 تطور قيمة الخسائر المادية  -4

( تناقص إجمالي قيمة هذه الخسائر في الجمهورية 13( وشكل )8يتضح من جدول )

م, وتزايد في سنة 2010% عما كان في سنة الأساس 1.2–م, بنسبة تغير 2011اليمنية سنة 

تي م, رغم تناقص كل أنواع الحوادث في سن2011%عما كان في سنة 2.5م, بنسبة تغير +2012

لتأثر قيمة هذه الخسائر بمدى التدمير الناتج عن  ؛(3) جدول  , انظر:م2012, و2011

, وتزايد إجمالي قيمتها في سنة (51)الحوادث في الآليات والطرق والمنشآت وليس بعدد الحوادث

لتزايد حوادث الصدام والانقلاب في تلك السنة بنسبتي  ؛%15م بنسبة تغير بنسبة تغير +2013

(, وتناقصت قيمة هذه الخسائر في السنة 3) جدول انظر: % على الترتيب, 6.7%, و+11تغير +

لتناقص حوادث الصدام, والانقلاب والسقوط فيها نسب  ؛%9-م, بنسبة تغير 2014الأخيرة 

 (.3) جدول  , انظر:% على الترتيب11-%, و24-%, و22-تغير 

 

 م2010/2014تطور إجمالي قيمة الخسائر المادية للمدة: (: 13شكل)

 
 (.8على بيانات جدول ) اعتماداالمصدر: الشكل من عمل الباحث 
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 م2014التوزيع الجغرافي لآثار الحوادث لعام  :العنصر الثالث

 التوزيع الجغرافي للوفيات  -1

( أن إجمالي عدد وفيات الحوادث المرورية في 14( وشكل )9يتضح من جدول )

في اليمن تعد أكثر من حالة, وسبقت الإشارة إلى أنها 2065م 2014الجمهورية اليمنية بلغ عام 

طبقا لتعريف الأمم  ,بسببها في الشهر التالي من تعرضه لها يلعدم تضمنها كل من توف ؛ذلك

 المتحدة.

 م2014(: التوزيع الجغرافي لآثار الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية عام 9جدول )

 
 المصدر: الجدول من عمل الباحث اعتمادا على:  

 . 224م، مرجع سابق، ص2014الجهاز المركزي للإحصاء، كتاب الإحصاء السنوي:  ( وزارة التخطيط والتعاون الدولي،1) 

م، صنعاء، بيانات 2014( وزارة الداخلية، الإدارة العامة للمرور: إحصاءات الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية لعام 2) 

 غير منشورة.
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( أن محافظات: الحديدة, وتعز, والأمانة جاءت في المراكز 14( وشكل )9ويتبين جدول )

% على الترتيب, ويتفق ذلك مع المركز الأول للحديدة 11%, و12%, و17الثلاثة الأولى بنسب: 

حوادث الانقلاب  فيحوادث السقوط والثاني  فيحوادث الانقلاب, والمركز الأول لتعز  في

رغم وقوعها في المركز الأول من -ويرجع وقوع الأمانة في المركز الثالث  وإجمالي عدد الحوادث,

 .(4) جدول  , انظر:فيها الانقلابث إلى انخفاض عدد حواد -إجمالي عدد الحوادث

 

 رورية في الجمهورية اليمنيةالتوزيع الجغرافي لوفيات الحوادث الم(: 14شكل)

 م2014 عام

 
 (.9على بيانات جدول ) اعتماداالمصدر: الشكل من عمل الباحث  

 

بدءا - وجاءت محافظات: إب, وذمار, وحجة, ولحج, وصنعاء في المراكز الخمسة التالية

على الترتيب, ويتفق ذلك مع ارتفاع  4.8%%, و5.5%, و6.3%, و7.4%, و8بنسب:  -الرابعمن 
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في حوادث الانقلاب  ن نسب حوادث الانقلاب في إب, وحجة, وصنعاء, وارتفاع عدد من يتوفو 

ما يؤكد أهمية تأثر هذه الوفيات وهو (, 4) جدول انظر: ة من ذمار, ولحج, عفي المناطق المرتف

 فقط. عية الحوادث ومواضع حدوثها وليس بعددهافي اليمن بنو 

وجاءت محافظات: عدن, ومأرب, وصعدة, وحضرموت, وأبين, والضالع, وشبوة, 

بدءا –المحويت, وريمة, والمهرة, والجوف في المراكز الثلاثة عشر الأخيرة و والبيضاء, وعمران, 

%, 1.6, و1.6%%, و1.8%, و2.1%, و2.7%, و3.7%, و4%, و4.2بنسب  -من التاسع

لارتفاع عدد حوادث الدهس في  ؛% على الترتيب0.3, و0.9%, و1.3%, و1.5%, و1.5%و

عدن, وحوادث الانقلاب في محافظات: مأرب, وصعدة, وأبين, والضالع, وتقارب نسبة 

لتأثر  ؛(4) الوفيات مع نسبة حوادث الانقلاب في محافظات: حضرموت, وأبين, وشبوة, جدول 

وليس بعددها  ,غالبية عدد الوفيات في محافظة المحويت بنوعية الحوادث ومواقع حدوثها

, ويتفق عدد الوفيات في بقية المحافظات مع مراكز ها الأخيرة (52)لارتفاع غالبية أراضيها ؛فقط

 إجمالي عدد الحوادث. في

 التوزيع الجغرافي للإصابات البليغة -2

( أن إجمالي عدد هذه الإصابات وصل في الجمهورية 15) ( وشكل9يتضح من جدول )

إصابات, جاءت محافظات: الحديدة, والأمانة, وتعز,  5005م إلى نحو 2014اليمنية عام 

% على 8.9%, و11, و12%%, و13, و20%وصنعاء وحجة في المراكز الخمسة الأولى, بنسب: 

 فيالانقلاب, ووقوع تعز في المركز الثاني  عدد حوادث فيلوقوع الحديدة في المركز الأول  ؛الترتيب

حوادث الانقلاب, ويرجع وقوع  فيووقوع صنعاء في المركز الرابع حوادث الانقلاب والسقوط, 

الأمانة في المركز الثالث ووقوع حجة في المركز الخامس إلى انخفاض عدد حوادث الانقلاب في 

انظر: حوادث السقوط,  فيحوادث الانقلاب والرابع  فيالأولى ووقوع الثانية في المركز الثالث 

 (. 4) جدول 
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للحوادث المرورية في  للإصابات البليغة والبسيطة(: التوزيع الجغرافي 15شكل)

 م2014الجمهورية اليمنية، عام 

 
 (.9على بيانات جدول ) اعتماداالمصدر: الشكل من عمل الباحث 

وتأتي محافظات: ذمار, ولحج, ومأرب, وعدن, وعمران, وإب, والمحويت, وصعدة, 

%, 3.8, و3.8%%, و4.3بنسب:  –بدءا من الخامس–وحضرموت في المراكز التسعة التالية 

لارتفاع نسبة حوادث  ؛الترتيبعلى % 2.1, و2.6%%, و2.6%, و2.6, و2.8%%, و3.3و

(, وتتقارب 4) جدول انظر: اع حوادث الدهس في عدن, الانقلاب في ذمار, ولحج, ومأرب, وارتف

نسبب الإصابات البليغة في محافظات: عمران, والمحويت, وحضرموت, وأبين مع نسبة 

الضالع, وشبوة, والمهرة, والبيضاء, والجوف, و حوادث الانقلاب فيها, وتأتي محافظات: أبين, 

%, 0.3%, و0.5%, و0.9, و1.2%, و1.3%%, و1.9لأخيرة, بنسب: اوريمة في المراكز السبعة 

في هذه المحافظات مع إجمالي عدد  البليغةلتقارب عدد الإصابات  ؛% على الترتيب0.2و

 (. 4) جدول انظر: الحوادث فيها, 
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 التوزيع الجغرافي للإصابات البسيطة -3

( أن إجمالي عدد هذه الإصابات وصل في الجمهورية 15( وشكل )9يتضح من جدول )

%, ويتفق 27 مانة تأتي في المركز الأول بنسبةإصابة, وأن الأ  5222م إلى نحو 2024اليمنية عام 

(, تليها محافظتا: تعز, 4) جدول انظر: إجمالي عدد الحوادث,  فيلمركز نفسه اذلك مع شغلها 

 فيب, ويتفق ذلك مع شغلهما المركزين نفسيهما على الترتي 13%%, و17والحديدة, بنسبتي: 

(, وجاءت محافظات: إب, وحجة, وصعدة في المراكز 4) جدول  انظر: إجمالي عدد الحوادث,

% على الترتيب, ويتقارب ذلك مع إجمالي عدد 4.8%, و5.6%, و5.7الثلاثة التالية بنسب: 

 (.4) جدول انظر: الحوادث فيها من إجمالي عدد الحوادث في اليمن, 

وجاءت محافظات: ذمار, وعدن, ومأرب, وعمران, وحضرموت, والمحويت في المراكز  

% 2.1%, و2.1%, و2.2%, و2.8, و3.6%%, و4.1بنسب:  –بدءا من السابع–الستة التالية 

وقلة من أصيبوا بها  ,الأولىفي لزيادة عدد من أصيبوا بهذه الإصابات في الحوادث  ؛على الترتيب

ما يؤكد تأثر هذه الإصابات في الجمهورية اليمنية بنوعية الحوادث ومواضع حدوثها  ؛في الثانية

تفاق عدد هذه الإصابات مع إجمالي عدد الحوادث في الأربع التالية, افقط, و  وليس بعددها

وجاءت بقية المحافظات: صنعاء, والبيضاء, ولحج, وشبوة, وريمة, والمهرة, وأبين, والضالع, 

%, 1%, و1.3%, و1.4, و1.6%%, و1.7%, و 1.9اكز التسعة الأخيرة بنسب:والجوف في المر 

لقلة عدد من أصيبوا بهذه الإصابات في كل حادث في الأولى  ؛الترتيبعلى % 0.2%, و0.7و

للأسباب السابقة الذكر, واتفاق عدد هذه الإصابات مع إجمالي عدد الحوادث في البقية, 

 (.4) جدول انظر: 

 :لقيمة الخسائر المادية التوزيع الجغرافي

( أن إجمالي قيمة هذه الخسائر وصل في الجمهورية 16( وشكل )9يتضح من جدول )

, وأن محافظات: الحديدة, وتعز, والأمانة, ريالات1965240803 إلى م2014اليمنية عام 

 ؛على الترتيب 11%%, و11%, و13%, و17وصنعاء جاءت في المراكز الأربعة الأولى, بنسب: 
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من  المنخفضةلزيادة سرعتها في الأراض ي  ؛لشدة التدمير الذي يحدث في السيارات المتصادمة

التي تصل تها % من إجمالي مساح 94بنسبة 2كم12929 التي تكون محافظة الحديدة  من

 ما يغري السائقين في مثل تلك الأراض ي بزيادة السرعة ومن ثم الوقوع في ؛ (53) 2كم13806إلى

ويتأكد ذلك من أن  ,(55), وهذا الأمر ثابت عن السائقين في مثل هذه الأراض ي(54)تلك الحوادث

هذه المحافظة شغلت المركز الثاني في عدد أسباب السرعة وإهمال السائقين في الدولة عام 

, إجمالي عدد الحوادث في(, ويتفق ذلك في تعز مع مركزها في الدولة 7) جدول  , انظر:م2014

لمركز الأول من اانخفاض قيمة هذه الخسائر في الأمانة رغم شغلها  ويرجع(, 4) جدول  انظر:

الحوادث إلى انخفاض السرعة في شوارعها, وتتفق قيمة هذه الخسائر في  حيث إجمالي عدد

, محافظة صنعاء مع عدد حوادث الانقلاب والسقوط التي ترتفع فيها قيمة خسائرها المادية

 لأراض ي المرتفعة.لوقوعها ضمن ا ؛(4) جدول  انظر:

وتأتي محافظات: حجة, وعدن, وإب, وذمار, ومأرب في المراكز الخمسة التالية, بنسب: 

لترتيب, وتتفق قيمة هذه الخسائر مع ارتفاع نسبة على ا% 4.5%, و4.6%, و5.8%, و7%, و8

حوادث الانقلاب والسقوط في الأراض ي المرتفعة من حجة, وارتفاع نسبة حوادث الصدام في 

وتتفق في إب ومأرب مع ارتفاع حوادث الانقلاب فيهما, ولا تتأثر في  ,(4) جدول انظر: ن, عد

ما يعني  ؛لارتفاع غالبية أراضيها ؛ذمار بعدد الحوادث بل بنوعية الحوادث ومواضع حدوثها

قيمة هذه الخسائر لحوادث الصدام أو الانقلاب التي حدثت فيها, وتأتي في الارتفاع الكبير 

عمران, والمهرة, وأبين, وشبوة, و : لحج, وحضرموت, والمحويت, والضالع, وصعدة, محافظات

%, 3.3بنسب:  -بدءا من العاشر-وريمة, والبيضاء, والجوف في المراكز الاثني عشر الأخيرة 

%,  0.6%, و0.7, و1.1%%, و1.1%, و1.2%, و1.4, و1.6%, و1.9%%, و1.9, و2.8%و

إجمالي عدد الحوادث في  فيالترتيب, ويتفق ذلك مع تقارب مراكز هذه المحافظات على % 0.2و

 (.4) جدول انظر: م, 2014اليمن عام 
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 (: التوزيع الجغرافي لإجمالي قيمة الخسائر المادية للحوادث المرورية 16شكل)

 م2014في الجمهورية اليمنية، عام 

 
 (.9على بيانات جدول ) اعتماداالمصدر: الشكل من عمل الباحث 

 

 :الخاتمة

تبين من البحث أن الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية اتجهت بصفة عامة نحو  

وآثارها  ,خر, غير أنها لا تزال مرتفعةإلى آها من عام بم رغم تذبذ2011التناقص بدءا من عام 

لعدم التزام غالبية  ؛شديدة الخطورة من النواحي البشرية والاقتصادية والاجتماعية والنفسية

السائقين بقانون المرور, وعدم فرض عقوباته الصارمة عليهم, وتدني مواصفات الطرق, وندرة 

أرصفة سيارات الإسعاف المناسبة, وتدني الوعي المروري لدى بعض المشاة, وعدم قصر استخدام 

الشوارع الرئيسة في المدن عليهم, وعدم إنشاء العدد الكافي من الممرات العلوية والسفلية من 

 الجسور والأنفاق الخاصة بعبورهم الشوارع في مناطق الازدحام بتلك المدن. 
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وتبين أن أهم صعوبات إجراء الدراسات اللازمة للحد من تزايد تلك الحوادث والتغلب على 

في عدم توفر البيانات الإحصائية التفصيلية الشاملة عنها, وعدم التسجيل الدقيق  آثارها تتركز 

 :يأتتوصل البحث إلى بعض المقترحات لذلك, أهمها العمل على ما ي , فقدلها إثر وقوعها, وعليه

النشر الدوري الصحيح للبيانات الإحصائية التفصيلية الشاملة للحوادث المرورية, وطرق  -1

 ها في دراسة هذه الحوادث, وشبكات الطرق. لأهميت ؛النقل

للتقليل  ؛نشر الوعي المروري عبر وسائل الإعلام المختلفة وفي مدارس التعليم الأساس ي  -2

 وسكان المدن. ,خاصة بين طلاب تلك المدارس ,من الحوادث المرورية والتغلب على آثارها

 خالفين لقانون المرور. تشديد العقوبات على سائقي السيارات والدراجات النارية الم -3

 قصر استخدام أرصفة شوارع المدن على حركة المشاة. -4

في توفير مواقف للسيارات في المدن الكبيرة, وتشجيع القطاع الخاص للاستثمار فيها  -5

 نشاء المواقف المتعددة الطوابق.إب ؛ط المدناوسأ

 توفير المرائب المناسبة لسيارات نقل الركاب في المدن.  -6

ص قيادة السيارات للسائقين على من يجتاز تعلمها في مدارس رسمية قصر منح رخ -7

 للتقليل من تسببهم في الحوادث. ؛تشرف عليها الإدارة العامة للمرور

 تسيير خدمات مرورية من سيارات الإسعاف على الطرق. -8

 عدد السكان والمركبات. في زيادة اللتواكب  ؛الاهتمام بصيانة الطرق وتوسعتها وازدواجها -9
 

 

 

 الهوامش والإحالات:

على السيارات بكافة أنواعها  –حسب إحصاءات المرور–تقتصر هذه الآليات في الجمهورية اليمنية  (1)

 لذلك ستتم الإشارة إليها في هذا البحث بالمركبات. ؛مها وعلى الدراجات النارية جميعهااوأحج

صابين بها, انظر: إصابة غالبية المالإصابات البليغة هي التي تنتج عن الحوادث الجسيمة, وتتعدد  (2)

الأسباب  -دراسة استطلاعية حول الحوادث المرورية في محافظة ذي قار, صبيحة نعمة ضهد

: م2015, أربيل, 20عنسانية, جامعة أربيل, والحلول, مجلة كلية التربية الأساسية للعلوم التربوية والإ

حي الاقتصادية والاجتماعية والنفسية السيئة, بها من النوا اتسبب العجز لبعضهم فيتأثرو قد و . 643

 . 209: م1999الإسكندرية,  ,دار زهران ,المشكلة والحل ,حوادث الطرق , نظر: سمير غويبةي
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دراسة تحليلية اقتصادية للحوادث المرورية في إقليم  ,صباح صابر محمد خوشنار, وجعفر نوري غريب (3)

 ,19ع, مجلة جامعة الأنبار للعلوم الاقتصادية والإدارية, م(2016- 2010)العراق للمدة:  -كردستان 

 . 180: م2017الأنبار, 

 .8: م1972جغرافية النقل, دار النهضة العربية للطباعة والنشر, بيروت, , محمد رياض (4)

, (م2016-2015 :)التحليل المكاني للحوادث المرورية في محافظة البصرة للمدة ,عبد الودود عبد الرضا (5)

 .213: م2018, البصرة, 29عسات البصرة, مجلة درا

حسن مسعود أبو مدينة: حوادث الطرق في بلدية مصراتة, دراسة في جغرافية النقل, المجلة العلمية  (6)

 .313: م2017, مصراتة, 7علكلية التربية, جامعة مصراتة, 

حصاءات لعدم تضمن إ ؛بهذه الحوادثأقل ممن يتوفون تعد هذه الوفيات في الجمهورية اليمنية  (7)

بسببها في الشهر التالي من تعرضهم لها, طبقا لتعريف الأمم المتحدة, انظر: سيد  االمرور كل من توفو 

حمد سالم قاسم: دراسة جغرافية تحليلية لحوادث النقل على طريق القاهرة/ أسيوط الصحراوي أ

 .350: م2006, القاهرة, 47عالمجلة الجغرافية المصرية,  ,شرق النيل

نعاء, , صم2014الحوادث المرورية في الجمهورية اليمنية لعام ,الداخلية, الإدارة العامة للمروروزارة  (8)

 بيانات غير منشورة.

, اارتفاع( م300, )عند خط الساحل في الجنوب والغرب-تنحصر الأراض ي المنخفضة بين الصفر  (9)

قمة جبل النبي ويتمثل في  (م3666 -300 بين)لأراض ي المرتفعة ارتفاع اواعتمادا على ذلك يتراوح 

 ,كتاب الإحصاء السنوي , شعيب, انظر: وزارة التخطيط والتعاون الدولي, الجهاز المركزي للإحصاء

 .3: م2013نعاء, : م2012

نشرت الإدارة العامة للمرور ثلاثة كتب سنوية عن المرور في الجمهورية اليمنية, كان الأول لعام  (10)

نشر و م 2018م, والثالث لعام2018عام  نشرو  ,م2017لعامم, والثاني 2009نشر عام و  ,م2008

 م. 2019عام

وزارة الداخلية, الإدارة العامة للمرور: الكتاب الإحصائي السنوي لأنشطة الإدارة العامة للمرور  (11)

 .14: م2009نعاء, : م2008وفروعها بالمحافظات, الكتاب الأول, 

الاحتجاجات والاعتصامات التي حدثت في بسبب , م2014إجراء التعداد السكاني عام لم يتم  (12)

بمدينتي: صنعاء, وتعز, وللحرب التي تحدث فيها منذ  ,م2011الجمهورية بدءا من شهر فبراير عام 

م, غير أن مؤشرات الجهاز المركزي للإحصاء قدرت عدد سكان 2015/ 3/ 26فجر يوم الخميس 

انظر: وزارة التخطيط والتعاون الدولي, نسمة,  25956000الجمهورية اليمنية في ذلك العام بنحو: 

 .68: 2015 ء,نعا: م2014الجهاز المركزي للإحصاء: كتاب الإحصاء السنوي 

 .72: 2006نعاء, : م2005كتاب الإحصاء السنوي , الجهاز المركزي للإحصاء (13)
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دراسة في  ,(م2009-1990) حوادث المرور في اليمن بين عامي, عبد الولي محسن محسن العرش ي (14)

 .422-394: م2014, تعز, 4عداب, لآ جغرافية النقل, جامعة تعز, حولية كلية ا

 . 228: عبد الرضا: مرجع سابق  (15)

بناء سلالم فيها لبعض المحلات التجارية بسبب يتعرض المشاة لإعاقة سيرهم على أرصفة هذه الشوارع  (16)

والمفرشين من الباعة,  والأبنية المطلة عليها, ولشغل غالبيتها ببضائع بعض أصحاب تلك المحلات

ما يسبب إعاقة حركة المشاة عليها وحجب الرؤية, هو ولإيقاف بعض السائقين مركباتهم عليها, و 

خاصة على جوانب تقاطعات الشوارع, يضاف إلى ذلك عدم توفر المعابر العلوية أو السفلية من 

 .397: مرجع سابقالعرش ي: نظر: ي ,الجسور والأنفاق الكافية للمشاة لعبور هذه الشوارع

 .397: العرش ي: مرجع سابق  (17)

رى لعدم توفر ييانات مستقلة عن طلم يتضمن البحث دراسة الحوادث المرورية في محافظة سق (18)

لحداثة نشأتها بفصلها إداريا عن محافظة حضرموت ونشأتها  ؛حوادثها المرورية في مدة الدراسة

 م.2013محافظة مستقلة في الجمهورية اليمنية عام 

 هو إجمالي العدد نفسه للحوادث في ذلك العام., م2014 ( عام7178مالي عدد هذه الأسباب )إج (19)
أثر استخدام تقنيات ضبط السرعة في الحد من حوادث المركبات بمملكة  ,محمد محمد بن دينة (20)

  .18: الأمني, المنامة, د. تأعلام  البحرين, جامعة الخليج العربي, مركز ال

 .404: العرش ي: مرجع سابق  (21)

 ,قيادة التلاميذ للسيارات وأثرها على الحركة المرورية في المملكة العربية السعودية ,عامر ناصر المطير (22)

 . 45,61: م2000الكويت,  ,98ع ,مجلة دراسات الخليج والجزيرة العربية

 . 220: عبد الرضا: مرجع سابق  (23)

بشكل ( %62)منها نحو  ,%(74.9)أي بنسبة  في وقوع ثلاثة أرباع هذه الحوادثتسبب السائقون  (24)

بقيادتهم  ,%( بشكل غير مباشر12.9بإفراطهم في السرعة وإهمالهم أثناء القيادة, والباقي ) ,مباشر

لمركبات بدون رخص لقيادتها, وعدم تأكدهم من سلامتها الفنية قبل قيادتهم لها, وتأثر بعضهم ا

 بالمشروبات الكحولية أثناء القيادة.

ة, الإدارة العامة للمرور: إحصاءات المخالفات المرورية في الجمهورية اليمنية لعام وزارة الداخلي (25)

  نعاء, بيانات غير منشورة.: م2014

 .405: العرش ي: مرجع سابق  (26)

 . 74, 68: م1983دمشق,  ,مكتبة الأنوار ,الشطر الشمالي ,جغرافية اليمن الطبيعية ,شاهر جمال آغا (27)

عوامل التباين والتآلف في  ,الجغرافيا العامة للجمهورية اليمنية ,الحفيانعوض إبراهيم عبد الرحمن 

 .87-84: م2004نعاء, : 8رقم  ,سلسلة إصدارات جامعة صنعاء ,البيئة اليمنية
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النقل البري في محافظة جنين, دراسة جغرافية, جامعة النجاح الوطنية,  ,محمد يوسف نمر خطيب (28)

 . 64: م2011ستير غير منشورة, نابلس, كلية الدراسات العليا, رسالة ماج

, مدير مكتب مدير مرور أمانة العاصمة, ةمقابلة شخصية مع العقيد/ عبد الله علي عبد الله النوير  (29)

مسئول إعداد كتب الإحصاء السنوية في الإدارة العامة للمرور وإدارة مرور العاصمة اللتين يضمهما 

 م.6/12/2014يخ: مبنى الإدارة العامة للمرور بصنعاء, بتار 

 ,الطريق النفق الدولي الأخطار الطبيعية على القطاع الشرقي من طريق نويبع/ ,حمد سالم صالحأ (30)

 . 165, و164: م1989, القاهرة, 21عالمجلة الجغرافية المصرية,  ,دراسة جيومورفولوجية

 .406: العرش ي: مرجع سابق  (31)

العوامل المناخية على حوادث المرور في مدينة عبد الحسين مدفون, ونسرين عواد عبد عون: أثر  (32)

 . 202: م2005, ء, كربلا13ع, البحوث الإنسانية, ء, مجلة جامعة كربلا(م2000 -1995) النجف للفترة

بي أمين ملاأوزكريا  ,عبد الجليل السيف (33)
 
دراسة أسباب ارتفاع نسبة إصابات , حمد الشربيني, ون

مدينة الملك عبد  ,كرمة والمنطقة الشرقية ووسائل تلافيهاحوادث المرور في كل من منطقة مكة الم

 . 36: م1990, 2ط ,الرياض ,العزيز للعلوم والتقنية

 , سبق ذكرها.ةمقابلة شخصية مع العقيد/ عبد الله علي عبد الله النوير  (34)

 .36: 1997سكندرية, جغرافية النقل, دار المعرفة الجامعية, الإ  ,محمد خميس الزوكة (35)

كلية  ,سكندريةجامعة الإ  ,لإصابات الناتجة عنهاافي دولة الكويت و  ر حوادث المرو , أمانغانم سلطان  (36)

 . 189: م2001سكندرية, الإ , 8ع ,مجلة الإنسانيات ,فرع دمنهور  ,الآداب

تأثير العواصف الترابية والرملية على السلامة المرورية لمدينة تكريت  ,نبيل إبراهيم حسين السراج  (37)

 ,21ع الجامعة التكنولوجية, اق بصورة عامة, مجلة الهندسة والتكنولوجيا,بصورة خاصة وللعر 

 .13: م2013بغداد, 

 .12: السراج: مرجع سابق  (38)

 , سبق ذكرها.ةمقابلة شخصية مع العقيد/ عبد الله علي عبد الله النوير  (39)

 .31: الزوكة: مرجع سابق  (40)

 . 212: عبد الحسين مدفون, ونسرين عواد عبد عون: مرجع سابق (41)

النقل, سياحة وتجارة, أسس وتطبيقات, مكتبة الأنجلو المصرية, القاهرة,  ,فاروق كامل عز الدين (42)

 . 88: م1995

 . 139,140: م1994أسس جغرافية النقل, مكتبة الأنجلو المصرية, القاهرة, , سعيد عبده (43)

لة ي, المجدراسة في المناخ التطبيق ,حمد عطا: المناخ والنقل في شبه جزيرة سيناءأمحمد فوزي  (44)

 .93: م2004, القاهرة, 43ع الجغرافية المصرية,

 , سبق ذكرها.ةمقابلة شخصية مع العقيد/ عبد الله علي عبد الله النوير  (45)
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 المقابلة نفسها. (46)

 . 91: فاروق كامل عز الدين: مرجع سابق (47)

 .203: عبد الحسين مدفون, ونسرين عواد عبد: مرجع سابق (48)

 , سبق ذكرها.ةعلي عبد الله النوير  مقابلة شخصية مع العقيد/ عبد الله (49)

  , سبق ذكرها.ةمقابلة شخصية مع العقيد/ عبد الله علي عبد الله النوير  (50)

 , سبق ذكرها.ةمقابلة شخصية مع العقيد/ عبد الله علي عبد الله النوير  (51)

 , سبق ذكرها.ةمقابلة شخصية مع العقيد/ عبد الله علي عبد الله النوير  (52)

 G.I.Sحسبت ببرنامج  (53)

 , سبق ذكرها.ةمقابلة شخصية مع العقيد/ عبد الله علي عبد الله النوير  (54)

 .233: عبد الرضا: مرجع سابق  (55)

 

   

 

 

  


